Der Istanbul-Kanal als Motor der Raumentwicklung?
— Verkehrsinfrastrukturprojekte in der Turkei
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Der Istanbul-Kanal als Nadel6hr des Handels am Bosporus mit seiner Bedeutung fur
eine regionale Raumentwicklung als Folge der Zunahme von wirtschaftlichen Aus-
tauschprozessen ist sehr gut geeignet, um Schiilerinnen und Schulern die Maglichkeit
zu geben, ihr raumbezogenes Denken, Handeln und die Fahigkeit zur Bewertung von
Standortfaktoren auf verschiedenen MaRstabsebenen zu scharfen.
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Die Schiilerinnen und Schiiler lernen:

Neben Themen der Regionalisierung und der Raumnutzungskonkurrenzen gewinnt im
modernen Geographieunterricht zusammen mit der schnellen Entwicklung auf dem Ge-
biet der Verkehrs- und Nachrichtentechnologie die globale Dimension zunehmend an
Bedeutung. Dieser Thematik wird das vorliegende Fallbeispiel in besonderer Weise ge-
recht, da sich der globale Guterverkehr als Symbol der 6konomischen Globalisierung
und als dominante Kraft der global vernetzten Welt entwickelt hat. Das Projekt Istan-
bul-Kanal steht beispielhaft flir den Versuch, aus dieser Entwicklung regional wirtschaft-
lichen Nutzen zu ziehen.
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M4 Bosporus-Steckbrief

Allgemeines:

« Meerenge zwischen Europa und Asien

« trennt die Stadt Istanbul in zwei Halften
« Ldnge: ca.30 km

« Breite: 700-2.500 m

+ Tiefe:36-124 m

Vertrag von Montreux:

« Rickgabe der vollstandigen Souveranitat uber die Dardanellen, das Marmara-
meer und den Bosporus an die Turkei im Jahre 1936

« Anerkennung der Meerengen als internationale Schifffahrtswege, durch die
Handelsschiffe wahrend Friedenszeiten freie Durchfahrt haben

« Turkei hat das Recht, Hygiene- oder Sicherheitskontrollen durchzufiihren und
Gebuhren zu erheben, nicht aber die Passage zu verbieten; Sperrung der Meer-
enge im Kriegsfall

Schiffspassagen:

«  (a.50.000 pro Jahr mit 365 Mio. t Fracht (Prognose: 95.000 pro Jahr mit
800 Mio. t Fracht im Jahr 2050); 5.500 Oltanker pro Jahr (Transport von 2 Mio.
Barrel pro Tag); ca. 150 groRe Handelsschiffe pro Tag

- eine der meistbefahrenen Schifffahrtspassagen der Welt

Schiffsunfalle:

« <zwischen 1953 und 2002: 461; 2002 erfolgte Einrichtung des Betriebsverfahrens
zur Verkehrstrennung
« Seit 2002: 82 Unfille
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Pressemitteilung der Istanbuler Planungsbehdrde vom M8
10.01.2020 — Auszuge

« Berechnungen zu zukiinftigen Schiffspassagen sind nicht korrekt. Nach offiziellen
Statistiken reduzierte sich die Anzahl der jahrlichen Schiffspassagen im Bosporus
zwischen 2006 und 2022 um 30 %

« Berechnungen zufolge erfolgten zwischen 2004 und 2019 86 Schiffsungluicke im
Bosporus bei 779.011 Passagen. Dies entspricht einer Rate von 0,0001 %. 82 % der
verungluckten Schiffe waren kiirzer als 150 m.

« Beginn des Istanbul-Kanals in nur 11 km Nahe der Ausdehnung der nordanatomi-
schen Verwerfung im Marmarameer, einer der tektonisch aktivsten Regionen des
Landes

- Befiirchtung, dass eine zu starke Kontrolle der Schifffahrt durch die Tirkei erfolgen
konnte und dass Schlupflocher im Vertrag von Montreux benutzt werden, um die
Schifffahrt zur Nutzung des neuen kostenpflichtigen Istanbul-Kanals zu zwingen

« Berechnungen zufolge wird der Kanal erhebliche hydrodynamische Auswirkungen
auf das Okosystem Marmarameer haben: Unterschiede in Wasservolumen und
Salzgehalt zwischen Schwarzem Meer und Marmarameer fihren auch im Istan-
bul-Kanal zur Ausbildung von nur einer Stromung Richtung Marmarameer. Mit
Inbetriebnahme des Kanals wird die Gesamtabflussrate des in das Marmarameer
flieBenden Schwarzmeerwassers im Vergleich zur aktuellen Situation um ca. 12 %
steigen. Damit wird der Salzgehalt des Marmarameers mittel- bis langfristig um
ca. 18 % abnehmen und das ékologische Gleichgewicht signifikant gestort werden

«  Containerterminalsim Marmarameer und Schwarzen Meer haben keine Verbin-
dung mit dem Istanbul-Kanal und es bestehen weder ein 6ffentliches Interesse an
noch eine verniinftige Argumentation fuir den Bau dieser Terminals

«  Umweltvertraglichkeitsstudien fir den Istanbul-Kanal wurden wiederholt von
unabhangigen Wissenschaftlern kritisch hinterfragt

« Seit Veroffentlichung der Projektziele im Jahr 2011 durch die turkische Regierung
gab es keine Beteiligung von Nichtregierungsorganisationen, Universitaten und
unabhdngigen Beraterfirmen

Quelle: https://kanal.istanbul/en/wp-content/uploads/2021/12/The-Istanbul-Canal-in-25-Ques-
tions.pdf (Zugriff 10.06.2022)
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